BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

DE 10037 702 A 1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Int. CI. 7 : 

B60R5/04 

B 60 R 7/02 
B60P7/06 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



100 37 702.5 
2. 8.2000 
8. 2.2001 



< 

CM 
O 

CO 

o 
o 

Ul 



(55) Unionsprioritat 


@ Erfinder: 


11219946 03.08.1999 JP 


Nakanou, Hideya, Kariya, Aichi, JP; Watanabe, 




Toshimitsu, Kariya, Aichi, JP 


® Anmelden 




Toyoda Boshuku Corp., Kariya, Aichi, JP 




® Vertreten 




Tiedtke, Buhling, Kinne & Partner, 80336 Munchen 





s 

CO 



Die folgandan Angaben sind den vom An mel der eingereichten Unteriagen 

(S) Kraftfahrzeugkofferraumaufbau 

® Ein Fahrzeugkofferraumaufbau ist entwi'ckelt worden, 
der das Hineinlegen und Herausnehmen von kleinen Ge- 
genstanden in ein in einem Kofferraum vorgesehenes 
Fach bzw. a us diesem erleichtert, wobei ein Teilen des 
Kofferraums durch das Fach ermdglicht ist. Ein Kasten ist 
an einer Bodenflache des Kofferraums befestigt. Ein er- 
ster vorstehender Eingriffsabschnitt und ein zweiter vor- 
stehender Eingriffsabschnitt des Faches stehen mit einer 
ersten Fuhrungsnut und einem Ankerloch des Kastens je- 
weils in Eingriff, um das Fach in dem Kasten zu halten. In- 
dem der erste vorstehende Eingriffsabschnitt entlang der 
ersten Fuhrungsnut zu der Fahrzeugruckseite zum Her- 
ausziehen des Faches gteitet, ist eine obere Wand des 
Kofferraums nicht I anger uber einer offenen oberen Seite 
des Faches, wodurch es moglich ist, dass mit Leichtigkert 
kleine Gegenstande in das Fach hineingelegt werden bzw. 
aus diesem herausgenommen werden. Daruber hinaus 
kann der Kofferraum durch das Fach geteilt werden, in- 
dem der erste vorstehende Eingriffsabschnitt nach unten 
entlang einer zweiten Fuhrungsnut geschwenkt wird, um 
das Fach im wesentlichen verttkal.zu fixieren, so dass ver- 
hindert werden kann, dass Gegenstande aufgrund eines 
Bewegens und dergleichen in dem Kofferraum bescha- 
digt werden. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Kraft- 
fahrzeugkofferraumaufbau, bei dem ein Fach zum Unter- 
bringen von kleinen Gegenstanden in eincm Kofferraum ei- 
nes Kraftfahrzeugs vorgesehen ist 

In einem Kofferraum eines Kraftfahrzeugs zu transportie- 
rende Gegenstande unterscheiden sich nicht nur hinsichtlich 
der GroBe oder der Form, sondem die Anzahl der Gegen- 
stande andert sich auch bei jeder Benutzung des Koffer- 
raums. Insbesondere fur die tagliche \ferwendung wertden 
vergleichsweise kleine Gegenstande (kleine Dinge) sehr 
haufig in einen Kofferraum gelegt Da derartige kleine Ge- 
genstande nur einen sehr geringen Teil des KofTerraums ein- 
□chmcn, konncn dicse Dinge umhcrrutschcn und im Koffer- 
raum umf alien, wenn das Kraftfahrzeug anfahrt, wenn ge- 
bremst wird und wenn das Kraftfahrzeug um eine Kurve 
fahrt Aufgrund dessen ist es moglich, dass nicht nur diese 
kleinen Gegenstande sondem auch andere Gegenstande 
und/oder die Innenwande des KofTerraums beschadigt wer- 
den konnem 

Um eine solche Beschadigung zu vermeiden, gibt es Per- 
sonenkraftfahrzeuge mit beispielsweise einem (mehreren) 
in dem Kofferraum vorgesehenen Fach (Fachem). Das Fach 
(die Facher) ist (sind) kastenformig und hat (haben) eine of- 
fene Oberseite, wodurch ein Hineinlegen von kleinen Ge- 
genstanden in das Fach von oben moglich ist. Dariiber hin- 
aus ist das Fach (bzw. die Facber) in dem Kofferraum so be- 
festigt, dass es sich nicht im Kofferraum bewegt, wodurch 
ein Klappem des Faches wahrend der Fahrt des Kraftfahr- 
zeugs verhindert ist 

Da jedoch bei derartigen Fahrzeugen ein Zwischenraum 
zwischen einer inneren oberen Wand (beispielsweise eine 
obere Ruckplatte) des KofTerraums und der Offnung an der 
oberen Seite des Faches schmal ist, besteht ein Problem da- 
hingehend, dass es schwierig ist, kleine Dinge durch den 
Zwischenraum in das Fach hinein zu legen bzw. aus diesem 
heraus zu nehmcn. 

Wenn ein Kofferraum durch Irermeinrichtungen geteilt 
werden kann, wird verhindert, dass die Gegenstande in dem 
Kofferraum umherrutschen und/oder umf alien, selbst wenn 
die in dem Kofferraum zu transportierenden Gegenstande 
vergleichsweise groB sind. Demgemass kann vermin dert 
werden, dass die Gegenstande und /oder die Innenwande des 
KofTerraums beschadigt werden. 

Als zugehoriger Stand der Technik der voriiegenden Er- 
findung offenbart das offengelegte japanische Gebrauchs- 
muster Nr. 4-2 747 einen Aufbau eines KofTerraums, bei 
dem ein Unterbringbehalter unterhalb einer hinteren Ablage 
vorgesehen ist und hinter den Rucksitzen angeordnet ist und 
geoffnet und geschlossen werden kann. Diese Technik sieht 
lediglich einen Unterbringbehalter vor, wobei das Heraus- 
nehmen von Dingen aus dem Unterbringbehalter und der- 
gleichen nicht berticksichtigt ist In der offengelegten japa- 
nischen Patentschrift (JP-A) Nr. 10-287 185 ist ein Monta- 
geaufbau eines Gepackbehalters in einem Kofferraum of- 
fenbart. Diese Technik ist lediglich ein Aufbau, bei dem ein 
Seitenrandflansch des Gepackbehalters einfach an einer Sei- 
ten wand des KofTerraums durch eine Klammer befestigt ist, 
wobei das Herausnehmen von Dingen aus dem Gepackbe- 
haltcr und derglcichen nicht berticksichtigt wird Die Druck- 
schrift JP-A Nr. 8-318 787 offenbart einen Aufbau, der zwei 
Fuhrungsschienen, die an einer Grundflache eines Koffer- 
raums vorgesehen sind, eine Stutzplatte, die zwischen den 
beiden Fuhrungsschienen vorgesehen ist, und eine Stiitz- 
plattendrehvorrichtung fur ein Drehen der Stutzplatte zwi- 
schen einem horizontalen Zustand, bei dem die Stutzplatte 
auf der Grundflache liegt, und einem vertikalen Zustand, bei 
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dem die Stutzplatte vertikal an der Grundflache aufrecht ist, 
hat. Diese Technik ist mit einem sehr komplizierten und 
kostspieligen Aufbau versehen, der lediglich den Koffer- 
raum teilt und sich nicht auf ein Fach zum Unterbringen von 
5 kleinen Gegenstanden bezieht, das zum Erleichtern des Her- 
ausnehmens von Dingen aus diesem gestaltet ist 

Hinsichtlich der vorstehend beschriebenen Umstande ist 
es eine Aufgabe der voriiegenden Erflndung, einen Koffer- 
raumaufbau fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, der ein leich- 
10 tes Hineinlegen und Herausnehmen von kleinen Gegenstan- 
den in ein in einem Kofferraum vorgesehenes Fach bzw. aus 
diesem ermoglicht, wobei ein Teilen des KofTerraums durch 
das Fach ermoglicht ist 
Bei einem ersten Aspekt der voriiegenden Erfindung 
15 weist ein Untcrbringaufbau fur cine Vcrwcndung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden fol- 
gende Elemente auf: a) ein Paar an Fiihrungen, die in einem 
Kofferraum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zueinan- 
der beabstandet sind und einander gegenuberstehen, wobei 
20 die Fiihrungen sich in einer im allgemeinen Langsrichtung 
relativ zu dem Fahrzeug erstrecken; b) ein Fach, das gleitfa- 
hig zwischen den Schienen montiert ist, wenn die Fiihrun- 
gen in dem Kofferraum montiert sind; c) eine erste Halteein- 
richtung, die das Fach in einer ersten Position losbar sichert, 
25 wenn das Fach gleitfahig zwischen den Schienen montiert 
ist, wobei sich das Fach in einer vorbestimmten Hone uber 
dem Boden des KofTerraums befindet und im allgemeinen 
horizontal ausgerichtet ist; und d) eine zweite Halteeinrich- 
tung, die das Fach in einer zweiten Position losbar sichert, 
30 wenn das Fach zwischen den Schienen gleitfahig montiert 
ist, wobei das Fach im wesentlichen nicht horizontal ausge- 
richtet ist 

Daher wird das Fach nicht nur im wesentlichen horizontal 
gehalten, sondern kann auBerdem glei ten, so dass kleine Ge- 
35 genstandc mit Lcichtigkeit hineingelcgt werden konncn. 
Dariiber hinaus kann das Fach in einem nicht horizontalen 
Zustand gehalten werden, um den Kofferraum mit Leichtig- 
keit zu teilen. 

Bei einem zweiten Aspekt der voriiegenden Erfindung 
40 weist ein Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden fol- 
gende Elemente auf: a) ein Paar an Fiihrungen, die in einem 
Kofferraum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zueinan- 
der beabstandet sind und einander gegenuberstehen, wobei 
45 die Fiihrungen sich in einer im allgemeinen Langsrichtung 
relativ zu dem Fahrzeug erstrecken; b) ein Fach, das gleitfa- 
hig zwischen den Schienen montiert ist, wenn die Fiihrun- 
gen in dem Kofferraum montiert sind; und c) eine erste und 
eine zweite Halteeinrichtung, wobei die erste Halteeinrich- 
50 rung das Fach in einer ersten Position halt, wenn das Fach 
gleitfahig zwischen den Fiihrungen montiert ist, wobei das 
Fach sich in einer vorbestimmten Hone uber dem Boden des 
KofTerraums befindet und im allgemeinen horizontal ausge- 
richtet ist, und die zweite Halteeinrichtung das Fach in einer 
55 zweiten Position halt, wenn das Fach gleitfahig zwischen 
den Fiihrungen montiert ist, wobei das Fach im wesentli- 
chen nicht horizontal ausgerichtet ist, wobei die Halteein- 
richtungen ermoglichen, dass das Fach aus entweder der er- 
sten oder der zweiten Position bewegt wind, in die jeweils 
50 andere erste bzw. zweite Position gleitet und darin gehalten 
wird, ohne dass eine Demon tage des Faches von den Fiih- 
rungen erforderlich ist. 

Daher kann eine Umwandlung von einer Funktion als ein 
Fach zu einer Funktion als eine Teilung und umgekehrt mit 
S5 Leichtigkeit und schnell stattfinden. 

Bei einem dritten Aspekt der voriiegenden Erfindung 
weist ein Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden foi- 



DE 100 37 702 A 1 



gende Elemente auf : a) ein Paar an FQhrungen, die in einem 
Kofferraum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zueinan- 
der beabstandet sind und einander gegenuberstehen, wobei 
die FQhmngen sich in einer im allgemeinen Langsrichtung 
relativ zu dem Fahizeug erstrecken; b) ein Fach, das gleitfa- 5 
big zwischen den Schienen montiert ist, wenn die Fuhrun- 
gen in dem Koffeiraum montiert sind; und c) eine erste und 
eine zweite Halteeinrichtung, wobei die erste Haltceinrich- 
tung das Fach bei einer ersten Position entfembar halt, wenn 
das Fach zwischen den FQhrungen gleitfahig montiert ist, 10 
wobei das Fach sich in einer vorbestimmten Hohe oberhalb 
des Bodens des KoflFerraums befindet und im allgemeinen 
horizontal ausgerichtet ist, und die zweite Halteeinrichtung 
das Fach in einer zweiten Position entfembar halt, wenn das 
Fach gleitfahig zwischen den FQhrungen montiert ist, wobei 15 
das Fach im wesentlicben nicht horizontal ausgerichtet ist, 
wobei das Fach von jeder der Positionen zu der anderen Po- 
sition uber eine weitere Position bewegt wird, bei der das 
Fach zumindest teilweise von den Fuhrungen abgenommen 
ist 20 

Daher ergibt sich zusatzlich zu den durch die Funktionen 
als ein Fach und eine Teilung vorgesehenen EfFekten ein Ef- 
fekt, der ein besseres Verwenden des Kofferraums enrtog- 
licht, da das Fach mit Leichtigkeit und vollstandig aus dem 
Kofferraum entfemt werden kann. 25 

Fig, 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeug- 
kofferraumaufbaus gemaB einem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, in dem ein Fach in dem Fahrzeugkofferraum bei dem 30 
Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel vorliegenden Erfindung herausgezogen ist 

Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem eine Fahrzeugriickseite des Faches in dem 
Fahrzeugkofferraum bei dem Fahrzeugkoff crraumaufb au 35 
gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung geneigt ist 

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem das Fach in dem Fahrzeugkofferraum bei 
dem Fahrzeu gkoff erraumaufbau gemaB dem ersten Ausfub- 40 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung im wesentlichen 
vertikal befestigt ist 

Fig. 5A zeigt eine Seitenansicht von einem Normalunter- 
bringzustand des Faches in dem Fahrzeugkofferraum bei 
dem Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem ersten Ausfuh- 45 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 5B zeigt eine Seitenansicht von einem Zustand, bei 
dem das Fach herausgezogen ist 

Die Fig. 5C und 5D zeigen Seitenansichten von Prozes- 
sen zum im wesentlichen vertikalen Befestigen des Faches. 50 

Fig. 5E zeigt eine Seitenansicht von einem Zustand, bei 
dem das Fach im wesentlichen vertikal befestigt ist 

Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkoff erraums bei einem Fahrzeug- 
kofferraumaufbau gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbei- 55 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraum bei einem Fahrzeugkof- 
ferraumaufbau gemaB einem dritten Ausfuhrungsbeispiel 
der vorliegenden Erfindung. 60 

Fig. 8 zeigt eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraums bei einem Fahrzeug- 
korTerraumaufbau gemaB einem vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 9 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 65 
stand, bei dem ein Fach in dem Fahrzeugkofferraum bei dem 
Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung vorausgezogen 



ist 

Fig. 10 zeigt eine perspektivische Ansicht von einem Zu- 
stand, bei dem das Fach in dem Fahrzeugkofferraum bei 
dem Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB dem vierten Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung im wesentli- 
chen vertikal befestigt ist 

Nachstehend sind die bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung detailliert beschrieben. 

Zunachst ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
beschrieben. 

In Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraums 10 gezeigt, der durch 
ein Anwenden eines Fahrzeugkofferraumaufbaus gemaB ei- 
nem ersten Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung 
aufgebaut ist In den Fig. 2 bis 4 sind perspektivische An- 
sichten des Kofferraums 10 gezeigt 

Der durch ein Anwenden des Fahrzeugkofferraumauf- 
baus gemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel aufge- 
baute Fahrzeugkofferraum 10 ist an einem hinteren Ab- 
schnitt eines Kraftfahrzeugs vorgesehen und der Koffer- 
raum 10 kann mi tie Is einer Kofferraumklappe 12 geoffnet 
und geschlossen werden. Eine obere Ruckplatte 14 ist an der 
Fahrzeugvorderseite (an der in Fahrzeuglangsrichtung vor- 
deren Seite) der Kofferraumklappe 12 vorgesehen und die 
obere Ruckplatte 14 bedeckt eine obere Flache der Fahr- 
zeugvorderseite des Kofferraums 10. Eine Kofferraumver- 
kleidung 16 ist am Umfang des Kofferraums 10 vorgesehen 
und die Kofferraumverkleidung 16 bedeckt den Umfang des 
Kofferraums 10. 

Ein Kasten 18 mit einer im wesentlichen kastenartigen 
Form ist an der Fahrzeugvorderseite einer Bodenflache des 
Kofferraums 10 als ein Halteelement befestigt und eine 
obere Flache und eine Seitenwand an der Fahrzeugriickseite 
des Kastens 18 sind offen. An jeweils einem Paar an Seiten- 
wanden 20 und 22 des Kastens 18, die in der Fahrzeugquer- 
richtung einander gegenuberstehen, ist eine erste Fuhrungs- 
nut 24 als eine Fuhrungsnut ausgebildet, die einen Teil einer 
Gleiteinrichtung bildet Die ersten Fuhrungsnuten 24 sind 
an dem oberen Abschnitt der Seitenwande 20 und 22 vorge- 
sehen und sind zur Fahrzeuglangsrichtung parallel Ein er- 
ster AnkerabschniU 26 ist an dem Fahrzeugruckseitenende 
der ersten Nut 24 derart ausgebildet, dass der Endabschnitt 
der ersten Fuhrungsnut 24 sich nach unten erstreckt 

An jeder des Paares der Seitenwande 20 und 22 des Ka- 
stens 18 ist eine zweite Fuhrungsnut 28 ausgebildet Die 
zweite Fuhrungsnut 28 ist fortlaufend zu dem Fahrzeugvor- 
derseitenendabschnitt der ersten Fuhrungsnut 24 ausgebil- 
det An einem Endabschnitt der zweiten Fuhrungsnut 28, an 
dem die zweite Fuhrungsnut 28 mit der ersten Fuhrungnut 
24 verbunden ist, ist ein gebogener Abschnitt 30 so ausge- 
bildet, dass er sich schrag nach oben zu der Fahrzeugvorder- 
seite in bezug auf die erste Fuhrungsnut 24 kriimmt An dem 
im wesentlichen mittleren Abschnitt der zweiten Fuhrungs- 
nut 28 ist ein gekrumrnter Abschnitt 32 fortlaufend zu dem 
gebogenen Abschnitt 30 ausgebildet Der gekriimmte Ab- 
schnitt 32 hat eine im wesentlichen kreisformige Bogen- 
form. An dem anderen Ende der zweiten Fuhrungsnut 28 ist 
ein zweiter AnkerabschniU 34 fortlaufend zu dem ge- 
kriimmten Abschnitt 32 ausgebildet, und der zweite Anker- 
abschnitt 34 ist so ausgebildet, dass er sich schrag nach un- 
ten zu der Fahrzeugvorderseite in bezug auf den gekrumm- 
ten Abschnitt 32 kriimmt 

An jeder des Paares der Seitenwande 20 und 22 des Ka- 
stens 18 ist ein erstes Ankerloch 36 ausgebildet, das ein Teil 
einer Gldteinrichtung bildet, und der obere Teil des ersten 
Ankeiioches 36 ist teilweise zu der Fahrzeugriickseite hin 
offen. Dariiber hinaus ist an jeder des Paares der Seiten- 
wande 20 und 22 des Kastens 18 ein zweites Ankerloch 38, 
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das einen Teil einer vertikalen Befestigungseinrichtung bil- 
det, fortlaufeod zu dem ersten Ankerloch 36 ausgebildeL 
Das zweite Ankerloch 38 erstreckt sich schrag nach unten zu 
der Fahrzeugvorderseite von dem oberen leil des ersten An- 
kerloches 36. Demgemass ist das zweite Ankerloch 38 im 5 
wesentlichen parallel zu dem zweien Ankerabschnitt 34 der 
zweiten Fuhrungsnut 28. 

In dem Kasten 18 ist ein oben ofifenes kastenformigcs 
Fach 40 zum Unterbringen von kleinen in den KofFerraum 
10 hineinzulegenden Gegenstanden vorgesehen. 10 

An der Fahrzeugvorderseite von jeder der Seitenwande 

39 und 41 des Faches 40, die in der Fahrzeugquerrichtung 
einander gegeniiberstehen, ist ein erster vorstehender Ein- 
griffsabschnitt 42, der ein Teil einer Gleiteinrichtung bildet, 
als ein vorstehender Eingriffsabschnitt vorgesehen. Die er- 15 
sten vorstehenden Emgriffsabscrinitte 42 stehen von den 
Seitenwanden 39 und 41 nach auBen vor. Die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 stehen mil den ersten Fuh- 
rungsnuten 24 des Kastens 18 in Eingriff (sind in diese ein- 
gefuhrt) und liegen an den gebogenen Abschnitten 30 der 20 
zweiten Fuhrungsnuten 28 an (siehe die Fig. 1 und 5A). 
Daruber hinaus ist an der Fahrzeugriickseite von jeder der 
Seitenwande 39 und 41 des Faches 40 ein zweiter vorstehen- 
der Eingrifrsabschnitt 44, der einen Teil einer Gleiteinrich- 
tung bildet, als ein vorstehender Eingriffsabschnitt vorgese- 25 
hen. Die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 ste- 
hen von den Seitenwanden 39 und 41 nach auBen vor und 
stehen mit den ersten Ankerlochem 36 des Kastens 18 in 
Eingriff und sind durch diese gestutzt. Demgemass liegen 
die zweiten vorstehenden EingrirTsabschnitte 44 an der 30 
Fahrzeugriickseite des unteren Abschnittes der ersten An- 
kerlocher 36 an (siehe die Fig. 1 und 5 A). 

Aufgrund dessen ist das Fach 40 horizontal im KofFer- 
raum 10 bei einem vorbesummten Abstand von der Boden- 
flache des KofFerraums 10 nach oben angeordnet Dieser 35 
Zustand wird nachstehend als "Normalunterbringzustand" 
bezeichnet. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in den Fahrzeuglangsrichtungen entlang der er- 
sten Fuhrungsnuten 24 gleitfahig, so dass, wenn die zweiten 40 
vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 in ihrern 
Normalunterbringungszustand aus den ersten Ankerlochem 
36 des Kastens 18 durch die Offhungsabschnitte der ersten 
Ankerlocher 36 herausgezogen werden und die ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahr- 45 
zeugriickseite entlang der ersten Fuhrungsnuten 24 des Ka- 
stens 18 gleiten, die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
42 des Faches 40 zu den ersten Ankerabschnitten 26 der er- 
sten Fuhrungsnuten 24 gebracht werden konnen. Demge- 
mass kann das Fach 40 aus seinem Normalunterbringzu- 50 
stand durch ein Anheben der Fahrzeugriickseite des Faches 

40 und durch ein Herausziehen des Faches 40 in der Fahr- 
zeugruckwartsrichtung herausgezogen werden, wahrend die 
Fahrzeugriickseite (die hintere Seite in Fahrzeuglangsrich- 
tung) des Faches 40 mit der Hand gestutzt wind, urn das 55 
Fach 40 horizontal zu halten (siehe die Fig. 2 und 5B). 

Des weiteren ist ein Haken 48 mit dem Fach 40 iiber ein 
Seil 46 verb under). Indem der Haken 48 an dem oberen Ab- 
schnitt der Kofferraumverkleidung 16 oder dergleichen 
hangt, kann ein herausfallen der Fahrzeugriickseite des Fa- 60 
ches 40 in seinem hcrausgezogenen Zustand verhindert wer- 
den (siehe Fig. 2). 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind entlang der zweiten Fuhrungsnuten 28 des Ka- 
stens 18 gleitfahig, so dass, wenn die zweiten vorstehenden 65 
Eingriffsabschnitt 44 des Faches 40 in ihrern normalen Un- 
terbringzustand zu den zweiten Ankerlochem 38 iiber den 
oberen Abschnitt der ersten Ankerlocher 36 des Kastens 18 



bewegt werden (siehe Fig. 5C) und die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 uber die gebogenen 
Abschnitte 30 der zweiten Fuhrungsnuten 28 bewegt wer- 
den und fiber die gekriimmten Abschnitte 32 nach unten 
schwenken (siehe die Fig. 5C und 5D), die ersten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu den zweiten 
Ankerabschnitten 34 der zweiten Fuhrungsnuten 28 ge- 
bracht werden konnen und die zweiten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 44 des Faches 40 zu den unteren En den der 
zweiten Ankerlocher 38 des Kastens 18 gebracht werden 
konnen (siehe Fig. 5E). Daher kann durch ein Ausfuhren der 
Schritte des Anhebens der Fahrzeugriickseite des Faches 40, 
des Driickens des Faches zu der Fahrzeugvorderseite zum 
Schwenken der Fahrzeugvorderseite des Faches 40 nach un- 
ten und anschlieBcnd des Driickens des Faches 40 schrag 
nach unten zu der Fahrzeugvorderseite, das Fach 40 im we- 
sentlichen vertikal in einem Zustand befestigt werden, in- 
dem das Fahrzeugvorderseitenende des Faches 40 an der 
Bodenflache des Kofferraums 40 anliegt (siehe Fig* 4). 

Nachstehend ist der Betrieb des vorliegenden Ausruh- 
rungsbeispiels beschrieben. 

In dem KofFerraum 10 mit dem vorstehend beschriebenen 
Aufbau stehen die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
42 des Faches 40 mit den ersten Fuhrungsnuten 24 des Ka- 
stens 18 in Eingriff und das Fach 40 befindet sich an der 
Fahrzeugvorderseite der ersten Fuhrungsnuten 24, wahrend 
die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 
40 mit den ersten Ankerlochem 36 in Eingriff stehen (siehe 
die Fig. 1 und 5A). Demgemass ist das Fach 40 durch den 
Kasten 18 gestutzt und ist im wesentlichen horizontal bei ei- 
nem vorbestimmten Abstand von der Bodenflache des Kof- 
ferraums 10 nach oben angeordnet (d. h. der Normalunter- 
bringzustand). 

In dem Normalunterbringzustand liegen die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 an den geboge- 
nen Abschnitten 30 der zweiten Fuhrungsnuten 28 des Ka- 
stens 18 an und die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 44 des Faches 40 liegen an der Fahrzeugriickseite 
des unteren Abschnittes der ersten Ankerlocher 36 des Ka- 
stens 18 an, wodurch ein Klappern des Faches 40 verhindert 
ist 

Da daruber hinaus in dem Normalunterbringzustand das 
Fach 40 im wesentlichen horizontal bei einem vorbestimm- 
ten Abstand von der Bodenflache des Kofferraums 10 nach 
oben angeordnet ist, kann ein Raum zwischen der Bodenfla- 
che des Faches 40 und der Bodenflache des Kofferraums 10 
ehen falls als ein Unterbringraum verwendet werden. 

Wenn die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 
des Faches 40 in ihrern Normalunterbringzustand aus den 
ersten Ankerlochem 36 des Kastens 18 durch den Ofmungs- 
abschnitt der ersten Ankerlocher 36 herausgezogen werden 
und die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 entlang der ersten Fuhrungsnuten 24 des Kastens 18 
zu der Fahrzeughinterseite gleiten, konnen die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu den ersten 
Ankerabschnitten 26 der ersten Fuhrungsnuten 24 gebracht 
werden. Daher kann das Fach 40 aus seinem Normalunter- 
bringzustand herausgezogen werden, indem die Fahrzeug- 
riickseite des Faches 40 angehoben wird und das Fach 40 in 
der Fahrzeugruckwartsrichmng herausgezogen wird, wah- 
rend die Fahrzeugriickseite des Faches 40 mit einer Hand 
gestutzt wird, urn das Fach 40 horizontal zu halten (siehe die 
Fig. 2 und 5B). Aufgrund dessen ist die obere Wand (obere 
Ruckplatte 14) des Kofferraums 10 nicht langer uber der 
oberen Seite des Faches 40, wodurch ein leichtes und ein fa- 
ches Hineinlegen von Gegenstanden in das Fach bzw. ein 
leichtes Herausnehmen der Gegenstande aus dem Fach 40 
ermoglicht isL 
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Indem der Haken 48, der mit dem Fach 40 an dem oberen 
Abschnitt der Koffeiraumverklcidung 16 oder dergleichen 
verbunden ist, eingehangt ist kano daruber hinaus verhin- 
dert werden, dass die Fahizeugriickseite des Faches 40 in 
seinem herausgezogenen Zustand herausfallt (siehe Fig. 2). 5 
A uf grand des sen konnen kleine Gegenstande in das Fach 40 
hineingelegt bzw. aus dem Fach 40 herausgenommen wer- 
den, indem beide Hande verwendet werden, so dass kleine 
Gegenstande in das Fach 40 noch leichter hineingelegt wer- 
den konnen, bzw. aus diesem noch Leichter herausgenom- 10 
men werden konnen. 

Des weiteren kann, wie dies in Fig. 3 gezeigt ist, ein 
Raum zwischeo der oberen Seite des Faches 40 und der obe- 
ren Wand (obere Ruckplatte 14) des KofFerraums 10 erwei- 
tert werden, indem die Fahrzeu griickseite des Faches 40 15 
schrag nach unten zu der Fahrzeugriickseite geneigt wird. 
Demgemass konnen in dieser Weise kleine Gegenstande mit 
Leichtigkeit in das Fach 40 hineingelegt werden bzw. aus 
diesem herausgenommen werden, selbst wenn die GrdBe 
des Faches 40 in der Fahrzeuglangsrichtung klein ist, und 20 
die obere Wand (obere Riickplatte 14) des Kofferraums 10 
ist immer noch uber der oberen Seite des Faches 40, selbst 
wenn das Fach 40 herausgezogen ist 

Wenn andererseits das herausgezogene Fach 40 in seinen 
Normalunterbringzustand zuruckkehrt, werden die ersten 25 
vorstehenden. EingrifFsabschnitte 42 des Faches 40 aus den 
ersten Ankerabschnitten 26 der ersten Fuhrungsnuten 24 
heraus geholt und gleiten entlang der ersten Fuhrungsnuten 
24 des Kastens 18 zu der Fahrzeugvorderseite. Somit liegen 
die ersten vorstehenden EmgrifTsabschnitte 42 des Faches 30 
40 an den gebogenen Abschnitten 30 der zweiten Fuhrungs- 
nuten 28 an und die zweiten vorstehenden EingrifFsab- 
schnitte 44 des Faches 40 stehcn mit den ersten Ankerld- 
chem 36 des Kastens 18 uber die Offhungsabschnitte der er- 
sten Ankerlocher 36 in EingrifF und werden durch dicse ge- 35 
stutzt 

In einer derartigen Weise sind die ersten Fuhrungsnuten 
24 in dem Kasten 18 zum Fiihrcn einer Gleitbewegung des 
Faches 40 vorgesehen, so dass die Gleitbewegung des Fa- 
ches 40 erleichtert ist Demgemass kann ein \forgang zum 40 
Ziehen des Faches 40 aus seinem Normalunterbringzustand 
und ein Vorgang zum Zuriickkehren des heraus gezogenen 
Faches 40 in seinen Normalunterbringzustand erleichtert 
werden. 

Wenn die zweiten vorstehenden EingrifFsabschnitte 44 45 
des Faches 40 in seinem Normalunterbringzustand zu den 
zweiten Ankerldchem 38 uber den oberen Abschnitt der er- 
sten Ankerlocher 36 des Kastens 18 bewegt werden und die 
ersten vorstehenden EingrifFsabschnitte 42 des Faches 40 
uber die gebogenen Abschnitte 30 der zweiten Fuhrungsnu- 50 
ten 28 bewegt werden und uber die gekriimmten Abschnitte 
32 nach unten geschwenkt werden (siehe die Fig. 5C und 
5D), konnen daruber hinaus die ersten vorstehenden Ein- 
grifFsabschnitte 42 des Faches 40 zu den zweiten Ankerab- 
schnitten 34 der zweiten Fuhrungsnuten 28 gebracht werden 55 
und konnen die zweiten vorstehenden EingrifFsabschnitte 44 
des Faches 40 zu den unteren Enden der zweiten Ankerlo- 
cher 38 des Kastens 18 gebracht werden (siehe Fig. 5E). Da- 
her kann das Fach 40 im wesentlichen vertikal in einem Zu- 
stand befestigt werden, indem das Fahrzeugvorderseiten- 60 
ende des Faches 40 an der Bodenflache des Kofferraums 10 
anliegt (siehe Fig. 4), indem die Folgenden Schritte ausge- 
fuhrt werden: Anheben der Fahrzeugriickseite des Faches 
40, Driicken des Faches 40 zu der Fahrzeugvorderseite zum 
Schwenken der Fahrzeugvoiderseite des Faches 40 nach un- 65 
ten und anschlieBend Driicken des Faches 40 schrag nach 
unten zu der Fahrzeugvorderseite. 

Somit wirkt das Fach 40 als ein Teilungstablett in dem 



KofFerraum 10, so dass der Kofferraum 10 durch das Fach 
40 geteilt werden kann. Aufgrund dessen wird selbst bei in 
dem Kofferraum 10 zu transportierenden vergleichsweise 
groBen Gegenstanden verhindert, dass die Gegenstande in 
dem KofFerraum rutschen und/oder umfallen. Demgemass 
wird verhindert, dass die Gegenstande und/oder die Innen- 
wande des KofFerraums 10 beschadigt werden. 

Des weiteren werden in diesem Zustand die ersten vorste- 
henden EingrifFsabschnitte 42 des Faches 40 durch die zwei- 
ten Ankerabschnitte 34 des Kastens 18 gestutzt und die 
zweiten vorstehenden EingrifFsabschnitte 44 des Faches 40 
werden durch die unteren Enden der zweiten Ankerlocher 
38 des Kastens 18 gestutzt, wodurch ein Klappern des Fa- 
ches 40 verhindert ist 

Wenn andererseits das Fach 40, das im wesentlichen ver- 
tikal befestigt ist, in seinen Normalunterbringzustand zu- 
ruckkehrt, werden die ersten vorstehenden EingrifFsab- 
schnitte 42 des Faches 40 aus den zweiten Ankerabschnitten 
34 der zweiten Fuhrungsnuten 28 herausgeholt und die 
zweiten vorstehenden EingrifFsabschnitte 44 des Faches 40 
werden zu der Mi tie der zweiten Ankerlocher 38 des Ka- 
stens 18 bewegt AnschlieBend werden die ersten vorstehen- 
den Abschnitte 42 des Faches 40 uber die gekriimmten Ab- 
schnitte 32 der zweiten Fuhrungsnuten 28 nach oben ge- 
schwenkt, so dass sie die gebogenen Abschnitte 30 passic- 
ren, und die zweiten vorstehenden EingrifFsabschnitte 44 
des Faches 40 werden zu den ersten Ankerldchem 36 von 
den zweiten Ankerlochern 38 des Kastens 18 bewegt, um 
mit den ersten Ankerlochern 36 in Eingriff zu gelangen und 
durch diese gestutzt zu werden. 

In einer derartigen Weise sind die ersten Fuhrungsnuten 
24 und die zweiten Fuhrungsnuten 28 in dem Kasten 18 vor- 
gesehen und das Fach 40 wird durch die ersten Fuhrungsnu- 
ten 24 und die zweiten Fuhrungsnuten 28 geschwenkt, wo- 
durch das Schwenken des Faches 40 erleichtert ist Demge- 
mass kann ein Vbrgang, bei dem das Fach 40 im wesentli- 
chen vertikal befestigt wird, und ein \forgang, bei dem das 
Fach 40, das im wesentlichen vertikal befestigt worden ist, 
in seinen Normalunterbringzustand zuruckkehrt, erleichtert 
werden. 

Nachstehend ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel be- 
schrieben. 

In Fig. 6 ist eine perspektivische Ansicht von Hauptab- 
schnitten eines Fahrzeugkofferraums 40 bei einem Fahr- 
zeugkofFerraumaufbau gemafi einem zweiten Ausfuhrungs- 
beispiel der vorliegenden Erfindung gezeigt 

In dem Fahrzeugkofferraum 50 bei dem Fahrzeugkoffer- 
raumaufbau gemafi dem vorliegenden zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist eine erste Fuhrungsnut 58, die ein Teil einer 
Gleiteinrichtung bildet, als eine Fuhrungsnut an jeder von 
einem Paar an Seitenwanden 54 und 56 eines Kastens 52 
ausgebildet Die ersten Fuhrungsnuten 58 sind an einem 
oberen Abschnitt der Seitenwande 54 und 56 vorgesehen 
und sind parallel zu der Fahrzeuglangsrichtung. Ein erster 
Ankerabschnitt 60 ist an dem Fahrzeugvorderseitenende der 
ersten Fuhrungsnut 58 derart ausgebildet dass der Endab- 
schnitt der ersten Fuhrungsnut 58 sich nach unten erstreckt. 
Ein gebogenes Loch Kriimmungsloch) 62 ist an dem Fahr- 
zeughinterseitenende der ersten Fuhrungsnut 58 derart aus- 
gebildet, dass das Fahrzeughinterseitenende der ersten Fuh- 
rungsnut 58 schrag nach oben zu der Fahrzeughinterseite 
gebogen ist. An der Fahrzeughinterseite des gebogenen Lo- 
ches 62 ist ein zweites Ankerloch 64, das eine Vertikalbefe- 
stigungseinrichtung bildet fortlaufend zu dem gebogenen 
Loch 62 ausgebildet und das zweite Ankerloch 64 erstreckt 
sich schrag nach unten zu der Fahrzeughinterseite von dem 
gebogenen Loch 62. 

An der Fahrzeughinterseite der ersten Fuhrungsnut 58 ist 
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eine dritte Fiihrungsnut 66, die ein Teil einer Gleiteinrich- 
tung bildet, als eine Fuhmngsnut (an jeder der Seitenwande 
54 und 56) ausgebildet und ist parallel zu der ersten Fuh- 
mngsnut 58. An dem Fahrzeugvoiderseitenendabschnitt der 
dritten Fuhmngsnut 66 ist ein ersles Ankerloch 68, das einen 5 
Teil einer Gleiteinrichtung bildet, derart ausgebildet, dass 
der Endabschnitt der dritten Fuhmngsnut 66 sich nach unten 
erstreckt 

An der Fahrzeughinterseite der dritten Fuhmngsnut 66 ist 
eine zweite Fuhmngsnut 70 (an jeder der Seitenwande 54 to 
und 56) ausgebildet und die zweite Fuhmngsnut 70 ist fort- 
laufend zu dem Fahrzeughinterseitenende der dritten Fuh- 
mngsnut 66 ausgebildet An einem Ende der zweiten Fuh- 
mngsnut 70, an dem die zweite Fuhmngsnut 70 mit der drit- 
ten Fuhmngsnut 66 verbunden ist, ist ein gebogener Ab- 15 
schnitt 72 derart ausgebildet, dass der gebogene Abschnitt 
72 schrag nach oben zu der Fahrzeughinterseite in bezug auf 
die dritte Fuhmngsnut 66 gebogen ist An einem im wesent- 
lichen mittleren Abschnitt der zweiten Fuhmngsnut 70 ist 
ein gekrummter Abschnitt 74 fortlaufend zu dem gebogenen 20 
Abschnitt 72 ausgebildet Der gekriimmte Abschnitt 74 hat 
eine im wesentlichen krcisartige Bogenform. An dem ande- 
ren Ende der zweiten Fuhmngsnut 70 ist ein zweiter Anker- 
abschnitt 76 fortlaufend zu dem gekrummten Abschnitt 74 
ausgebildet und der zweite Ankerabschnitt 76 ist derart aus- 25 
gebildet, dass der zweite Ankerabschnitt 76 schrag nach un- 
ten zu der Fahrzeughinterseite in bezug auf den gekrummten 
Abschnitt 74 gebogen ist Demgemass ist der zweite Anker- 
abschnitt 76 im wesentlichen parallel zu dem zweiten An- 
kerloch 64 der ersten Fuhmngsnut 58. 30 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 stehen mit den ersten Ankerabschnitten 60 der er- 
sten Fuhmngsnuten 58 des Kastens 52 in EingrifF und sind 
durch diese gestiitzt Dariiber hinaus stehen die zweiten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 mit den er- 35 
sten Ankerldchern 68 der dritten Fuhmngsnuten 66 in Ein- 
grifF und sind durch diese gestiitzt Demgemass ist das Fach 
40 horizontal in dem Kofferraum 50 angeordnet, wobei ein 
vorbestimmter Abstand von der Bodenflache des Koffer- 
raums 50 nach oben gewahrleistet ist Dieser Zustand wird 40 
nachstehend als "NormaJunterbringzustand" bezeichnet 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in der Fahrzeuglangsrichtung entlang der Fuh- 
mngsnuten 58 des Kastens 52 gleitfahig und die zweiten 
vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 sind in 45 
der Fahrzeuglangsrichtung entlang der dritten Fuhmngsnu- 
ten 66 des Kastens 52 gleitfahig. Wenn die ersten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 in ihrem Normal- 
unterbringzustand aus den ersten Ankerabschnitten 60 der 
ersten Fuhmngsnuten 58 herausgezogen werden, wahrend 50 
die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 
40 aus den ersten Ankerldchern 68 der dritten Fuhmngsnu- 
ten 66 herausgezogen werden, und danach die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahr- 
zeughinterseite entlang der ersten Fuhmngsnuten 58 des Ka- 55 
stens 52 gleiten und die zweiten vorstehenden Eingrifrsab- 
schnitte 44 des Faches 40 zu der Fahrzeughinterseite entlang 
der dritten Fuhmngsnuten 66 gleiten, konnen die ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu dem 
Rand der gebogenen Locher 62 der ersten Fuhmngsnuten 58 60 
gebracht werden und die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 44 des Faches 40 konnen zu den gebogenen Ab- 
schnitten 72 der zweiten Fuhmngsnuten 70 gebracht wer- 
den. Daher kann das Fach 40 aus seinem Normalunterbring- 
zustand gezogen werden, indem das Fach 40 angehoben 65 
wird und indem das Fach 40 in der Fahrzeugruckwartsrich- 
tung herausgezogen wird. 

Die zweiten vorstehenden Abschnitte 44 des Faches 40 
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sind entlang der zweiten Fuhmngsnuten 70 des Kastens 52 
gleitfahig. Wenn die ersten vorstehenden Abschnitte 42 des 
Faches 40 in ihrem herausgezogenen Zustand iiber die gebo- 
genen Locher 62 der ersten Fuhmngsnuten 58 zu dem obe- 
ren Abschnitt der zweiten Ankerlocher 64 bewegt werden 
und die zweiten vorstehenden Abschnitte 44 des Faches 40 
iiber die gebogenen Abschnitte 72 der zweiten Fuhmngsnu- 
ten 70 bewegt werden und iiber die gekrummten Abschnitte 
74 nach unten geschwenkt werden, konnen die ersten vor- 
stehenden Abschnitte 42 des Faches 40 zu den unteren En- 
den der zweiten Ankerlocher 64 der ersten Fuhmngsnuten 
58 gebracht werden und die zweiten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 44 des Faches 40 konnen zu den unteren Enden 
der zweiten Ankerabschnitte 76 der zweiten Fuhmngsnuten 
70 gebracht werden. Daher ist das Fach 40 mit einem dcrar- 
tigen Aufbau ausgebildet, bei dem das Fach 40 im wesentli- 
chen vertikal in einem Zustand befestigt werden kann, bei 
dem das Fahrzeughinterseitenende des Faches 40 an der Bo- 
denflache des Kofferraums 50 anliegt, indem das Fach 40 
angehoben wird, wahrend das Fach 40 zu der Fahrzeughin- 
terseite gezogen wird, urn die Fahrzeughinterseite des Fa- 
ches 40 nach unten zu schwenken, und danach das Fach 40 
schrag nach unten zu der Fahrzeughinterseite gedriickt wird. 

GemaB dem vorliegenden zweiten Ausfuhmngsbeispiel 
konnen ahnliche Wirkungen wie bei dem vorstehend be- 
schriebenen ersten Ausfuhrungsbeispiel erzielt werden. 

Da jedoch in einem Zustand, bei dem das Fach 40 heraus- 
gezogen ist, die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 
des Faches 40 durch die ersten Fuhmngsnuten 58 des Ka- 
stens 52 gestiitzt sind und die zweiten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 44 des Faches 40 durch die dritten Fuh- 
mngsnuten 66 des Kastens 52 gestiitzt sind, fallt die Fahr- 
zeugmckseite des Faches 40 in seinem herausgezogenen 
Zustand niemals heraus. Aufgmnd dessen fallt die Fahr- 
zeugriickseite des Faches 40 in seinem herausgezogenen 
Zustand niemals heraus, selbst wenn kein Haken 48 wie bei 
einem Verbindungsreihenaufbau mit dem Fach 40 durch das 
Seil 46 wie bei dem vorstehend beschriebenen (ersten) Aus- 
fuhmngsbeispiel vorgesehen ist Kleine Gegenstande kon- 
nen daher unter Verwendung von beiden Handen in das Fach 
40 gelegt werden, bzw. aus diesem herausgenommen wer- 
den, wodurch das Hineinlegen und Herausnehmen von klei- 
nen Gegenstanden aus dem Fach 40 sogar noch erleichtert 
ist 

Nachstehend ist das dritte Ausfuhmngsbeispiel beschrie- 
ben. 

Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht der Hauptab- 
schnitte eines Fahrzeugkofferraums 80 bei einem Fahrzeug- 
kofferraumaufbau gemaB einem dritten Ausfuhmngsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung. 

In dem Fahrzeugkofferraum 80 bei dem Fahrzeugkoffer- 
raumaufbau gemaB dem vorliegenden dritten Ausfuhmngs- 
beispiel ist die erste Fuhmngsnut 58, die ein Teil der Gleit- 
einrichtung bildet, als eine Fiihrungsnut an der Fahrzeug- 
vorderseite von jeder Seitenwand 84 und 86 eines Kastens 
82 ausgebildet Die ersten Fuhmngsnuten 58 sind an dem 
oberen Teil der Seitenwande 84 und 86 und parallel zu der 
Fahrzeuglangsrichtung vorgesehen. Der erste Ankerab- 
schnitt 60 ist an dem Fahrzeugvorderseitenende der ersten 
Fuhmngsnut 58 derart ausgebildet, dass der Endabschnitt 
der ersten Fiihrungsnut 58 sich nach unten erstreckt Das ge- 
bogene Loch 62 ist an dem Fahrzeugruckseitenende der er- 
sten Fuhmngsnut 58 derart ausgebildet, dass das Fahrzeug- 
ruckseitenende der ersten Fiihrungsnut 58 schrag nach oben 
zu der Fahrzeugruckseite gebogen ist An der Fahrzeugmck- 
seite des gebogenen Loches 62 ist das zweite Ankerloch 64, 
das die vertikale Fixiereinrichtung bildet, fortlaufend zu 
dem gebogenen Loch 62 ausgebildet, und das zweite Anker- 
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loch 64 erstreckt sich schrag nach unten zu der Fahrzeug- 
ruckseite von dem gebogenen Loch 62. 

An der Fahrzeugriickseite der ersten Fiihrungsnut 58 ist 
das erste Ankerloch 68, das einen Teil der Gleiteinrichtung 
bildet, derarl (an jeder der Seitenwande 84 und 86) ausgebil- 5 
det, dass der obeie Teil des ersten Ankerloches 68 Teilweise 
zu der Fahrzeugruckseite offen ist 

Unterhalb des ersten Ankerloches 68 ist die zweite Fuh- 
rungsnut 70 (an jeder der Seitenwande 84 und 86) derart 
ausgebildet, dass der obere Teil der zweiten Fuhrungsnut 70 10 
zu der Fahrzeugruckseite offen ist. Daruber hinaus ist der 
geknimmte Abschnitt 74 an dem oberen und dem mittleren 
Teil der zweiten Fuhrungsnut 70 derart ausgebildet, dass der 
geknimmte Abschnitt 74 im wesentlichen eine kreisartige 
Bogenform hat An dem unteren leil der zweiten Fiihrungs- 15 
nut 70 ist der zweite Ankerabschnitt 76 fortlaufend zu dem 
gekriimmten Abschnitt 74 in der Art ausgebildet, dass der 
zweite AnkerabschniU 76 schrag nach unten zu der Fahr- 
zeugruckseite in bezug auf den gekriimmten Abschnitt 74 
gebogen ist Demgemass ist der zweite Ankerabschnitt 76 20 
im wesentlichen parallel zu dem zweiten Ankerloch 64 der 
ersten Fuhrungsnut 58. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 stehen mit den ersten Ankerabschnitten 60 der er- 
sten Fiihrungsnuten 58 des Kastens 82 in EingrifF und sind 25 
durch diese gestiitzL Daruber hinaus stehen die zweiten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 mit den er- 
sten Ankeriochem 68 des Kastens 82 in EingrifF und sind 
durch diese gestutzt Demgemass ist das Fach 40 horizontal 
in dem Kofferraum 80 so angeordnet, dass es einen vorbe- 30 
stimmten Abstand von der Bodenflache des Kofferraums 80 
nach oben hat Dieser Zustand wird als "Normalunterbring- 
zustand" nachstehend bezeichnet 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Fa- 
ches 40 sind in der Fahrzeuglangsrichtung entlang der ersten 35 
Fiihrungsnuten 58 des Kastens 82 gleitfahig. Wenn die er- 
sten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 in 
seinem Normalunterbringzustand von den ersten Ankerab- 
schnitten 60 der ersten Fiihrungsnuten 54 herausgezogen 
werden, wahrend die zweiten vorstehenden Eingriffsab- 40 
schnitte 44 des Faches 40 aus den ersten Ankeriochem 68 
herausgezogen werden, und dann die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 42 des Faches 40 zu der Fahrzeugruck- 
seite entlang der ersten Fiihrungsnuten 58 des Kastens 82 
gleiten, konnen die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 45 
42 des Faches 40 zu dem Umfang der gebogenen Locher 82 
der ersten Fiihrungsnuten 58 gebracht werden. Demgemass 
kann das Fach 40 von seinem Normalunterbringzustand 
durch ein Anheben des Faches 40 und durch ein Herauszie- 
hen des Faches 40 in der Fahrzeugruckwartsrichtung her- 50 
ausgezogen werden, wahrend die Fahrzeugruckseite des Fa- 
ches 40 mit einer Hand gestutzt wird, urn das Fach 40 hori- 
zontal zu halten. 

Des weiteren ist der Haken 48 mit dem Fach 40 iiber das 
Seil 46 verbunden. Indem der Haken 48 an dem oberen Teil 55 
der Kofferraumverkleidung 16 (siehe Fig. 2) oder derglei- 
chen eingehangt wind, kann verhindert werden, dass die 
Fahrzeugruckseite des Faches 40 in seinem herausgezoge- 
nen Zustand herausfallt 

Die zweiten vorstehenden Emgriffsabschnitte 44 des Fa- 60 
ches 40 sind entlang der zweiten Fiihrungsnuten 70 des Ka- 
stens 82 gleitfahig. Wenn die ersten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 42 des Faches 40 in seinem herausgezogenen Zu- 
stand iiber die gebogenen Locher 62 der ersten Fiihrungsnu- 
ten 58 zu dem oberen Teil der zweiten Ankerlocher 64 be- 65 
wegt werden, wahrend die zweiten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 44 des Faches 40 durch die zweiten Fiihrungsnu- 
ten 70 zu dem unteren Teil der gekriimmten Abschnitte 74 
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der zweiten Fiihrungsnuten 70 geschwenkt werden, konnen 
die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 42 des Faches 
40 zu den unteren Enden der zweiten Ankerlocher 64 der er- 
sten Fiihrungsnuten 58 gebracht werden und konnen die 
zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 44 des Faches 40 
zu den unteren Enden der zweiten Ankerabschnitte 76 der 
zweiten Fiihrungsnuten 70 gebracht werden. Demgemass 
kann das Fach 40 im wesentlichen vertikal in einem Zustand 
befestigt werden, bei dem das Fahrzeugruckseitenende des 
Faches 40 an der Bodenflache des Kofferraums 80 anliegt, 
indem die Fahrzeugvorderseite des Faches 40 angehoben 
wird, wahrend das Fach 40 zu der Fahrzeugruckseite gezo- 
gen wird, um die Fahrzeugruckseite des Faches 40 nach un- 
ten zu schwenken, und indem dann das Fach 40 schrag nach 
unten zu der Fahrzeugruckseite gcdruckt wird. 

GemaB dem vorliegenden dritten Ausfuhrungsbeispiel 
konnen ahnliche Wirkungen wie bei dem vorstehend be- 
schriebenen ersten Ausfuhrungsbeispiel erzielt werden. 

Nachstehend ist das vierte Ausfuhrungsbeispiel der vor- 
liegenden Erfindung beschrieben. 

Die Fig. 8 bis 10 zeigen perspektivische Ansichten von 
Hauptabschnitten eines Fahrzeugkofferraums 100 bei einem 
Fahrzeugkofferraumaufbau gemaB einem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. 

Der Fahrzeugkofferraum 100 bei dem Fahrzeugkoffer- 
raumaufbau gemaB dem vorliegenden vierten Ausfuhrungs- 
beispiel ist an der Fahrzeugruckseite vorgesehen und der 
Kofferraum 100 kann mi lie Is eines (in den Zeichnungen 
nicht gezeigten) Kofferraumdeckels geoffhet und geschlos- 
sen werden. An der Fahrzeugvorderseite des Kofferraum- 
deckels ist eine (in den Zeichnungen nicht gezeigte) obere 
Ruckplatte vorgesehen und die obere Ruckplatte bedeckt 
eine obere Flache der Fahrzeugvorderseite des Kofferraums 
100. Eine (in den Zeichnungen nicht gezeigte) Fahrzeugkof- 
ferraum verklcidu ng ist an dem Rand des Kofferraums 100 
vorgesehen und die Kofferraumverkleidung bedeckt den 
Rand des Kofferraums 100. 

An den beiden Fahrzcugquerrichtungscndcn der Unter- 
seite der oberen Ruckplatte ist ein Paar Schienen 102 als 
Stutzelement durch (in den Zeichnungen nicht gezeigte) 
Schrauben und dergleichen befestigt. Jede Schiene 102 ist 
derart ausgebildet, dass die Fahrzeuglangsrichtung ihre 
Langsrichtung ist, und jede Schiene 102 hat einen im we- 
sentlichen I^formigen Querscbnitt 

An der oberen Wand von jeder Schiene des Paares an 
Schienen 102 ist eine Fuhrungsnut 104, die einen Teil der 
Gleiteinrichtung bildet, derart ausgebildet, dass die Fuh- 
rungsnut 104 parallel zu der Fahrzeuglangsrichtung ist An 
dem Fahrzeugruckseitenende der Fuhrungsnut 104 ist ein 
Anbringloch 106 derart ausgebildet, dass das Anbringloch 
106 einen groBeren Durchmesser als die anderen Teile der 
Fuhrungsnut 104 hat Demgemass kann ein erster vorste- 
hender Eingriffsabschnitt 122 eines Faches 120 (was nach- 
stehend beschrieben ist) in die Fuhrungsnut 104 durch das 
Anbringloch 106 eingefuhrt werden oder von dieser entfemt 
werden. Anschlage 108 sind an beiden Seiten der Fuhrungs- 
nut 104 an der Fahrzeugvorderseite des Anbringloches 106 
ausgebildet und die Anschlage 108 stehen von der oberen 
Flache der Schiene 102 vor. 

An dem oberen Teil von jeder Schiene des Paares an 
Schienen 102 ist ein gebogenes Loch U0 als ein erstes An- 
kerloch ausgebildet, und das gebogene Loch 110 ist zu der 
Fahrzeugruckseite bin offen. An dem im wesentlichen mitt- 
leren Teil des gebogenen Loches 110 ist ein geneigter Ab- 
schnitt 112 vorgesehen und die Fahrzeugvorderseite des ge- 
bogenen Loches 110 veriauft nach unten in bezug auf die 
Fahrzeugruckseite des gebogenen Loches U0 durch den ge- 
neigten Abschnitt 112. Ein Befestigungsloch oder Fixier- 
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loch 114 als ein erstes Ankerloch ist unterhalb von jedem 
der gebogenen Locher 110 ausgebildet und der obere Teil 
des Fixierloches 114 ist zu der Fahrzeugriickseite bin teil- 
weise offen. 

Ad jedem der Seitenwande eines (in diesen Zeichnungen 
nicht gezeigten) Radgehauses, das unter dem Paar an Schie- 
nen 102 in dem Kofferraum U0 angeordnet ist, ist ein Paar 
an Hxierbaltem 116, die die vertikalc Fixiereinrichtung Wi- 
den, als Halter befestigt Ein zweites Ankerloch 118 ist an 
dem Fixierhalter 116 derart ausgebildet, dass der obere Teil 
des zweiten Ankerloches 118 offen ist. 

Ein kastenformiges Fach 120 ist zwischen dem Paar an 
Schienen 102 vorgesehen und das Fach 120 ist ein im we- 
sentlichen rechtwinkliges prismaformiges Gehause. Der 
groBtc Teil der oberen Seite des Faches 120 ist offen und ein 
Paar an (in den Zeichnungen nicht gezeigten) oberen Wan- 
den ist lediglicb an den Fahrzeugvorderseitenrandabschnit- 
ten der oberen Seite vorgesehen. Das Fach 120 ist fur ein 
Unterbringen von kleinen in den Kofferraum 100 einzula- 
denden Gegenstanden vorgesehen. 

An jeder der (in den Zeichnungen nicht gezeigten) oberen 
Wande des Faches 120 ist der erste vorstehende Eingriffsab- 
schnitt 122, der einen Teil einer Gleiteinrichtung bildet, als 
ein vorstehender Eingriffsabschnitt vorgesehen (siehe 
8). Der erste vorstehende Eingriffsabschnitt 122 stent von 
der oberen Wand des Faches 120 nach oben vor und ein 
Kopfabschnitt 124 hat einen vergroBerten Durchmesser. Die 
ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 sind in die Fun- 
rungsnuten 104 der Schienen 102 von den Anbringlochem 
106 eingefuhrt, um an der Fahrzeugvorderseite der Fuh- 
rungsnuten 104 anzuliegen, und die Kopfabschnitte 124 ste- 
hen mit dem Umfang (Rand) der Fuhrungsnuten 104 in Ein- 
griff. Dariiber hinaus ist an der Fahrzeugriickseite von jeder 
der gegenuberstehenden Seitenwande in der Fahrzeugquer- 
richtung des Faches 120 ein zweiter vorstehender Eingriffs- 
abschnitt 130, der einen Teil der Gleiteinrichtung bildet, als 
ein vorstehender Eingriffsabschnitt vorgesehen (siehe Fig. 
8). Die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 stehen 
von den Seitenwanden 126 und 128 nach auSen vor und ste- 
hen mit den gebogenen Lochern U0 in Eingriff und werden 
durch diese gestiitzt, indem sie an den geneigten Abschnit- 
ten 112 der gebogenen Locher 110 der Schienen 102 anlie- 
gen. Demgemass ist das Fach 120 horizontal in dem Koffer- 
raum 100 so angeordnet, dass sich ein vorbestimmter Ab- 
stand von der Bodenflache des Kofferraums 100 nach oben 
ergibt Dieser Zustand wird nachstehend als "Normalunter- 
bringzustand" bezeichnet. 

Die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Fa- 
ches 120 sind in der Fahrzeuglangsrichtung en dang der Fuh- 
rungsnuten 104 der Schienen 102 gleitfahig. Wenn die zwei- 
ten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 in 
seinem Normalunterbringzustand von den gebogenen Lo- 
chern 110 Ciber die Offnungsabschnitte der gebogenen Lo- 
cher 110 herausgezogen werden, wahrend die ersten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 zu der Fahr- 
zeugriickseite entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 
102 gleiten, konnen die Kopfabschnitte 124 der ersten vor- 
stehenden Eingriffsabschnitte 122 an den Anschlagen 108 
der Fahrzeugriickseite der Fuhrungsnuten 104 anliegen. 
Demgemass kann das Fach 120 aus seinem Normalunter- 
bringzustand herausgezogen werden, indem die Fahrzeug- 
riickseite des Faches 120 angehoben wird und indem das 
Fach 120 in der Fahrzeugruckwartsrichtung herausgezogen 
wird, wahrend die Fahrzeugriickseite des Faches 120 mit ei- 
ner Hand gestiitzt wird, um das Fach 120 horizontal zu hal- 
ten (siehe Fig. 9). 

Dariiber hinaus liegen die Kopfabschnitte 124 der ersten 
vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 an den 
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Anschlagen 108 an, wenn das Fach 120 aus seinem Normal- 
unterbringzustand herausgezogen ist, wodurch verhindert 
wird, dass die ersten vorstehenden Abschnitte 122 des Fa- 
ches 120 von den Anbringlochem 106 der Fuhrungsnuten 
5 104 entfemt werden und die Fahrzeugvorderseite des Fa- 
ches 120 herausfallt. 

Des weiteren ist ein (in den Zeichnungen nicht gezeigter) 
Haken mit dem Fach. 120 durch ein (in den Zeichnungen 
nicht gezeigtes) Seil verbunden. Indem der Haken an dem 
to oberen Teil der Kofferraumverkleidung oder dergleichen 
eingehangt wird, kann die Fahrzeugriickseite des Faches 
120 in seinem herausgezogenen Zustand vor ein cm Heraus- 
f alien bewahrt werden. 

An der Fahrzeugvorderseite von jeder Seitenwand der 
15 Seitenwande 126 und 128 des Faches 120 ist ein drittcr vor- 
stehender Eingriffsabschnitt 132, der einen Teil der Gleit- 
einrichtung bildet, als ein vorstehender Eingriffsabschnitt 
vorgesehen (siehe Fig. 10). Die dritten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 132 stehen von den Seitenwanden 126 und 
20 128 nach aufien vor und die dritten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 132 konnen mit den zweiten Ankerlochem 118 
der Fixierhalter 116 in Eingriff gelangen und durch diese ge- 
stiitzt werden. Dariiber hinaus konnen die ersten vorstehen- 
den Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 von den Fuh- 
25 rungsnuten 104 durch die Anbringlocher 106 abgenommen 
werden. Indem bewirkt wird dass die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 in seinem herausge- 
zogenen Zustand sich fiber die Anschlage 108 bewegen und 
von den Fuhrungsnuten 104 uber die Anbringlocher 106 
30 entfemt werden, konnen die dritten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 132 des Faches 120 mit den zweiten Ankerlo- 
chem 118 der Befestigungshalter oder Fixierhalter 116 in 
Eingriff gelangen, und die zweiten vorstehenden Eingriffs- 
abschnitte 130 des Faches 120 konnen mit den Hxierlochem 
35 U4 der Schienen 102 in Eingriff gelangen. Daher ist das 
Fach 120 mit einem derartigen Aufbau ausgebildet, bei dem 
das Fach 120 im wesentlichen vertikal in einem Zustand be- 
festigt ist, bei dem das Fahrzeugvorderseitenende des Fa- 
ches 120 an der Bodenflache des Kofferraums 100 anliegt 
40 (siehe Fig. 10), indem die folgenden Schritte ausgefuhrt 
werden: Anheben der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 
in seinem herausgezogenen Zustand, wahrend das Fach 120 
in die Fahrzeugruckwartsrichtung gezogen wird, womit das 
Fach 120 aus den Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 ent- 
45 femt wird, Drehen der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 
nach unten und Driicken des Faches 120 nach unten und Be- 
wirken eines Eingriffs der dritten vorstehenden Eingriffsab- 
schnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der zwei- 
ten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 und Bewirken ei- 
50 nes Stiitzens der dritten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
132 durch die zweiten Ankerlocher 118, wahrend die zwei- 
ten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 
mit dem unteren Teil der Befestigungs locher 114 der Schie- 
nen 102 in Eingriff stehen und durch diese gestiitzt sind. 
55 Nachstehend wird die Betatigung des vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiels beschrieben. 

Bei dem Kofferraum 100 mit dem vorstehend beschriebe- 
nen Aufbau sind die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
122 des Faches 120 in die Fuhrungsnuten 104 der Schienen 
60 102 fiber die Anbringlocher 106 eingefuhrt und liegen an der 
Fahrzeugvorderseite der Fuhrungsnuten 104 an und die 
Kopfabschnitte 124 stehen mit dem Umfang (Rand) der 
Fuhrungsnuten 104 in Eingriff (siehe Fig. 8). Dariiber hin- 
aus stehen die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 
65 des Faches 120 mit den gebogenen Lochern 110 in Eingriff 
und sind durch diese gestiitzt, indem sie an den geneigten 
Abschnitten 112 der gebogenen Locher 110 der Schienen 
102 anliegen (siehe Fig. 8). Demgemass ist das Fach 120 in 
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dem Kofferraum 100 horizontal angeordnet, wobei sich ein 
vorbestimmter Absland von der Bodenflache des Koffer- 
raums 100 nach oben ergibt (Norm alunterbringzustaod). 

In dem Normalunterbringzustand liegen die ersten vorste- 
benden EtogriffsabschniUe 122 des Faches 120 an der Fahr- 
zeugvorderseite der Fiihrungsnuten 104 der Schienen 102 
an, stehen die Kopfabschnitte 124 mit dem Umfang der Fuh- 
rungsnuten 104 in Eingriff und stehen die zweiten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 mit den ge- 
bogenen Lochern 110 der Schienen 102 in Eingriff und sind 
durch diese gestiitzt, wodurch ein Klappern des Faches 120 
verhindert ist. 

Da in dem Normalunterbringzustand das Fach 120 im we- 
sentlichen horizontal bei einem vorbestimmten Abstand von 
der Bodenflache des Koflcrraums 100 nach oben angeordnet 
ist, kann dariiber hinaus ein Raum zwischen der Bodenfla- 
che des Faches 120 und der Bodenflache des Kofferraums 
100 ebcnfalls als ein Speicberraum verwendet werden. 

Wenn die zweiten vorstehenden EingriffsabschniUe 130 
des Faches 120 in seinem Normalunterbringzustand von den 
gebogenen Lochem 110 der Schienen 102 uber die Off- 
nungsabschnitte gebogenen Locher 110 herausgezogen wer- 
den und die ersten vorstehenden EingriffsabschniUe 122 des 
Faches 120 entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 
102 gleiten, konnen die Kopfabschnitte 124 der ersten vor- 
stehenden EingriffsabschniUe 122 an den Anschlagen 108 
an der Fahrzeugruckseite der Fuhrungsnuten 104 anliegen. 
Daher kann das Fach 120 a us seinem Normalunterbringzu- 
stand (siehe Fig. 9) herausgezogen werden, indem die Fahr- 
zeugruckseite des Faches 120 angehoben wind und indem 
das Fach 120 in der Fahrzeugruckwartsrichtung herausgezo- 
gen wind, wahrend die Fahrzeugruckseite des Faches 120 
mit einer Hand gestiitzt wind, um das Fach 120 horizontal zu 
halten. Demgemass ist die obere Wand (die in den Zeich- 
nungen nicht gezeigte obere Riickplatte) des Kofferraums 
100 nicht langer uber der oberen Seite des Faches 120, wo- 
durch ermoglicht wird, dass kleine Gegenstande mit Leich- 
tigkeit in das Fach 120 hineingelegt werden oder aus diesem 
herausgenommen werden. 

Wenn das Fach 120 aus seinem Normalunterbringzustand 
herausgezogen ist, liegen dariiber hinaus die Kopfabschnitte 
124 der ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Fa- 
ches 120 an den Anschlagen 108 an, so dass die ersten vor- 
stehendenden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 nicht 
aus den Anbringlochem 106 der Fuhrungsnuten 104 entfernt 
werden, wodurch ein Herausf alien der Fahrzeugvorderseite 
des Faches 120 verhindert ist. 

Indem ein (in den Zeichnungen nicht gezeigter) Haken, 
der mit dem Fach 120 an dem oberen Teil einer (in den 
Zeichnungen nicht gezeigten) Kofferraumverkleidung oder 
dergleichen verbunden ist, eingehangt wird, kann ein Her- 
ausfallen der Fahrzeugruckseite des Faches 120 in seinem 
herausgezogenen Zustand verhindert werden. Aufgrund 
dessen konnen kleine Gegenstande in das Fach 120 unter 
Verwendung von beiden Handen hineingelegt werden bzw. 
aus diesem entnommen werden, so dass kleine Gegenstande 
sogar noch leichter in das Fach 120 hineingelegt werden 
konnen bzw. aus diesem herausgenommen werden konnen. 

Dariiber hinaus kann ein Raum zwischen der oberen Seite 
des Faches 120 und der oberen Wand (die in den Zeichnun- 
gen nicht gezeigte obere Ruckabdeckung) des Kofferraums 
100 erweitert werden, indem die Fahrzeugruckseite des Fa- 
ches 120 schrag nach unten zu der Fahrzeugruckseite ge- 
neigt wird. Somit konnen in ch'eser Weise kleine Gegen- 
stande in das Fach 120 mit Leichtigkeit hineingelegt werden 
bzw. aus diesem mit Leichtigkeit herausgenommen werden, 
selbst wenn die GroBe des Faches 120 in der Fahrzeuglangs- 
richtung gering ist und die obere Wand (die in den Zeich- 



nungen obere Ruckabdeckung) des Kofferraums 100 sich 
noch uber der oberen Seite des Faches 120 befindet, selbst 
wenn das Fach 120 herausgezogen ist 
Wenn andererseits das herausgezogene Fach 120 in sei- 
S nen Normalunterbringungszustand zuruckkehrt, gleiten die 
ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 
entlang der Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 zu der 
Fahrzeugvorderseite, bis die ersten vorstehenden Eingriffs- 
abschniUe 122 an der Fahrzeugvorderseite der Fiihrungsnu- 

10 ten 1045 der Schienen 102 anliegen, und die zweiten vorste- 
henden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 werden in 
die gebogenen Locher U0 der Schienen 102 von den Off- 
nungsabschnitten der gebogenen Locher 110 eingefuhrt und 
durch die geneigten Abschnitte 112 der gebogenen Locher 

15 llOgestutzL 

In einer derartigen Weise sind die Fuhrungsnuten 104 in 
den Schienen 102 vorgesehen und fuhren eine Gleitbewe- 
gung des Faches 120, so dass die Gleitbewegung des Faches 
120 erleichtert ist, Demgemass kann ein Vorgang zum Her- 

20 ausziehen des Faches 120 aus seinem Normalunterbringzu- 
stand und ein Vorgang zum Zuriickkehren des herausgezo- 
genen Faches 120 in seinen Normalunterbringzustand er- 
leichtert werden. 

Wenn dariiber hinaus die ersten vorstehenden Eingriffs- 

25 abschnitte 122 des Faches 120 in seinem herausgezogenen 
Zustand uber die Anschlage 108 bewegt werden und von 
den Fuhrungsnuten 104 uber die Anbringlocher 106 entfernt 
werden, konnen die dritten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
132 des Faches 120 mit den zweiten Ankerlochem 118 der 

30 Fixierhalter 116 in Eingriff gelangen und konnen die zwei- 
ten vorstehenden Eingriffsabschnitte 130 des Faches 120 
mit den Fixierlochem 114 der Schienen 102 in Eingriff ge- 
langen. Demgemass kann das Fach 120 im wesentlichen 
vertikal in einem Zustand fixiert oder befestigt werden, bei 

35 dem das Fahrzeugvorderseitenende des Faches 120 an der 
Bodenflache des Kofferraums 100 anliegt (siehe Fig. 10), 
indem die folgenden Schritte ausgefuhrt werden: Anheben 
der Fahrzeugvorderseite des Faches 120 in seinem heraus- 
gezogenen Zustand, wahrend das Fach 120 in die Fahrzeug- 

40 ruckwartsrichtung gezogen wird, womit das Fach 120 aus 
den Fuhrungsnuten 104 der Schienen 102 entfernt wind, und 
anschlieBend Drehen der Fahrzeugvorderseite des Faches 
120 nach unten, Drue ken des Faches 120 nach unten und 
Bewirken eines Eingriffs der dritten vorstehenden Eingriffs- 

45 abschnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der 
zweiten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 und eines 
Stutzens durch diese, wahrend die zweiten vorstehenden 
EingriffsabschniUe 130 des Faches 120 mit dem unteren Teil 
der Fixierlocher 114 der Schienen 102 in Eingriff stehen und 

SO durch diese gestiitzt sind. 

Daher wirkt das Fach 120 als eine Teilungstafel in dem 
Kofferraum 100 und der Kofferraum 100 kann durch das 
Fach 120 geteilt werden. Aufgrund dessen wird verhindert, 
dass die Gegenstande in dem Kofferraum gleiten und/oder 

55 umf alien, selbst wenn die in dem Kofferraum 100 einzula- 
denden Gegenstande vergleichsweise groB sind. Demge- 
mass kann eine Beschadigung der Gegenstande und/oder 
der Innenwande des Kofferraums 100 verhindert werden. 
Des weiteren sind in diesem Zustand die dritten vorste- 

60 henden Abschnitte 132 des Faches 120 durch den unteren 
Teil der zweiten Ankerlocher 118 der Fixierhalter 116 ge- 
stiitzt und sind die zweiten vorstehenden Eingriffsabschnitte 
130 des Faches 120 durch den unteren Teil der Fixierlocher 
114 der Schienen 102 gestiitzt, wodurch ein Klappern des 

65 Faches 120 verhindert isL 

Wenn andererseits das Fach 120, das im wesentlichen 
vertikal befestigt worden ist, in seinen Normalunterbringzu- 
stand zuruckkehrt, werden die dritten vorstehenden Ein- 
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griff sabschnitte 132 des Faches 120 aus den zweiten Anker- 
lochem 118 der Fixierhalter 116 herausgezogen, werden die 
zweiten vorstehenden EingruTsabschnitte 130 des Faches 
120 aus den Fixierlochern 114 der Schienen 102 herausge- 
zogen und werden die ersten vorstehenden Eingrififsab- 5 
schnitte 122 des Faches 120 in die Fuhrungsnuten 104 uber 
die Anbringldcher 106 von unten nach oben eingefuhrt und 
uber die Anschlage 108 bewegt, und somit ist der vorste- 
bend beschriebene Riickkehrvorgang des herausgezogenen 
Faches 120 in seinen Normalunterbringzustand ausgefuhrt 10 
worden. 

In einer derartigen Weise sind die Fixierlocher 114 an den 
Schienen 102 vorgesehen und die zweiten Ankerlocber 118 
sind an den Fixierhaltem 116 vorgesehen. Die zweiten vor- 
stehenden EingruTsabschnitte 130 und die dritten vorstehen- 15 
den Eingriffsab schnitte 132 des Faches 120 konnen in einfa- 
cher Weise durch die Fixierlocher 114 bzw. die zweiten An- 
kerlocber 118 in Eingriff gelangen und durch these gestutzt 
werden oder von diesen herausgezogen werden. Als ein Er- 
gebnis kann ein Befestigungs vorgang, bei dem das Fach 120 20 
im wesentlichen vertikal befestigt oder fixiert ist, und kann 
ein Riickkehrvorgang, bei dem das im wesentlichen vertikal 
fixierte Fach 120 in seinem Normalunterbringzustand zu- 
ruckkehrt, erleichtert werden. 

Da daruber hinaus das Fach 120 von den Fuhrungsnuten 25 
104 der Schienen 102 entfemt werden kann, kann ein Raum 
in dem Kofferraum 100 vergroBert werden, indem das Fach 
120 von den Schienen 102 entfemt wird, wenn kleine Ge- 
genstande nicht in den Kofferraum 100 einzuladen sind und 
das Fach 120 nicht erforderlich ist Demzufolge kann eine 30 
groBere Anzahl an Gegenstanden oder konnen groBere Ge- 
genstande in den Kofferraum eingeladen werden. 

Obwohl bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel das 
Fach 120 mit einem derartigen Aufbau ausgebildet ist, dass 
beim im wesentlichen vertikalen Fixieren des Faches 120 35 
die dritten vorstehenden Eingriffsab schnitte 132 des Faches . 
120 mit dem unteren Teil der zweiten Ankerlocber 118 der 
Fixierhalter 116 in Eingriff stehen und durch diese gestutzt 
sind, und die zweiten vorstehenden EingruTsabschnitte 130 
des Faches 120 mit dem unteren Teil der Fixierlocher 114 40 
der Schienen 102 in Eingriff stehen und durch diese gestutzt 
sind, ist die vorliegende Erfindung nicht darauf beschrankt 
Das Fach 120 kann mit einem Aufbau ausgebildet sein, bei 
dem die zweiten vorstehendenden Eingriffsabschnitte 130 
des Faches 120 mit dem unteren Teil der zweiten Ankerld- 45 
cher 118 der Fixierhalter 116 in Eingriff stehen und durch 
diese gestutzt sind und die dritten vorstehenden EingruTsab- 
schnitte 132 des Faches 120 mit dem unteren Teil der Fixier- 
locher 114 der Schienen 102 in Eingriff stehen und durch 
diese gestutzt sind. 50 

Daruber hinaus sind bei dem vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel die Fuhrungsnuten 104 an der oberen Wand der 
Schienen 102 vorgesehen. Jedoch ist die vorliegende Erfin- 
dung nicht darauf beschrankt und die Fuhrungsnuten 104 
konnen an der Seitenwand der Schienen 102 vorgesehen 55 
sein. Demgemass konnen die dritten vorstehenden Ein- 
griffsabschnitte 132 ebenfalls als die ersten vorstehenden 
Eingriffsabschnitte 122 des Faches 120 verwendet werden, 
so dass die ersten vorstehenden Eingriffsabschnitte 122 
weggelassen werden konnen. 60 

Obgleich bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel das 
Fixierloch 114 und das gebogene Loch U0 an der Schieoe 
102 als die ersten Ankertdcher ausgebildet sind, ist die vor- 
liegende Erfindung nicht darauf beschrankt und entweder 
das Fixierloch 114 oder das gebogene Loch 110 der Schieoe 65 
102 kann ebenfalls als das jeweils andere Loch verwendet 
werden, so dass entweder das Fixierloch 114 oder das gebo- 
gene Loch 110 weggelassen werden kann. 
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Obgleich bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel die 
Schienen 102 an der (in den Zeichnungen nicht gezeigten) 
oberen Ruckplatte befestigt sind, ist die vorliegende Erfin- 
dung nicht darauf beschrankt, und die Schienen 102 konnen 
an anderen Teilen in dem Kofferraum 100 befestigt sein. 

Der Fahrzeugkofferraumaufbau ist entwickelt worden, 
der das Hineinlegen und Herausnehmen von kleinen Gegen- 
standen in das in dem Kofferraum vorgesehene Fach bzw. 
aus diesem erleichtert, wobei ein Teilen des Kofferraums 
durch das Fach ermoglicht ist Ein Kasten ist an der Boden- 
flache des Kofferraums befestigt Der erste vorstehende Ein- 
griffsabschnitt und der zweite vorstehende Eingriffsab- 
schnitt des Faches stehen mit der ersten Fuhrungsnut und 
dem Ankerloch des Kastens jeweils in Eingriff, urn das Fach 
in dem Kasten zu halten. Indem der erste vorstehende Ein- 
griffsabschnitt entlang der ersten Fuhrungsnut zu der Fahr- 
zeugriickseite zum Herausziehen des Faches gleitet, ist die 
obere Wand des Kofferraums nicht linger uber der offenen 
oberen Seite des Faches, wodurch es moglich ist, dass mit 
Leichtigkeit kleine Gegenstande in das Fach hinein gelegt 
werden bzw. aus diesem herausgenommen werden. Daruber 
hinaus kann der Kofferraum durch das Fach geteilt werden, 
indem der erste vorstehende Emgriffsabschnitt nach unten 
entlang der zweiten Fuhrungsnut geschwenkt wird, um das 
Fach im wesentlichen vertikal zu fixieren, so dass verhindert 
werden kann, dass Gegenstande aufgrund eines Bewegens 
und dergleichen in dem Kofferraum beschadigt werden. 

Patentanspriiche 

1 . Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden 
mit 

a) einem Paar an Fuhrungen, die in einem Koffer- 
raum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zuein- 
ander beabstandet sind und ein an der gegenuber- 
stehen, wobei die Fuhrungen sich in einer im all- 
gemeinen Langsrichtung relativ zu dem Fahrzeug 
erstrecken; 

b) einem Fach, das gleitfahig zwischen den 
Schienen montiert ist, wenn die Fuhrungen in dem 
Kofferraum montiert sind; 

c) einer ersten Halteeinrichtung, die das Fach in 
einer ersten Position losbar si chert, wenn das Fach 
gleitfahig zwischen den Schienen montiert ist, 
wobei sich das Fach in einer vorbestimmten Hone 
uber dem Boden des Kofferraums befindet und im 
allgemeinen horizontal ausgerichtet ist; und 

d) einer zweiten Halteeinrichtung, die das Fach in 
einer zweiten Position Losbar sichert, wenn das 
Fach zwischen den Schienen gleitfahig montiert 
ist, wobei das Fach im wesentlichen nicht hori- 
zontal ausgerichtet ist 

2. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 1, wobei das 
Fach einander zugewandte Seiten hat und die erste Hal- 
teeinrichtung einen ersten und einen zweiten Vbr- 
sprung aufweist, die sich von den einander zuge wand- 
ten Seiten des Faches erstrecken, wobei der erste und 
der zweite Vorsprung jeweils mit einem Schlitz in Ein- 
grifT bringbar ist, der in jeder Fiihrung ausgebildet ist. 

3. Unterbringaufbau gcmafi Anspruch 2, wobei jede 
Funning eine Wand mit einer Flache hat, wobei der 
Schlitz einen Kanal aufweist, der sich zumindest teil- 
weise entlang der Flache der Wand erstreckt 

4. Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden 
mit 

a) einem Paar an Fuhrungen, die in einem Koffer- 
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raum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zuein- 
ander beabstandet sind und einander gegeniiber- 
stehen, wobei die Fuhrungen sich in einer im all- 
gemeinen Langsrichtung relativ zu dem Fahrzeug 
erstrecken; 5 

b) einem Fach, das gieitfahig zwischen den 
Schienen montieit ist, wenn die Fuhrungen in dem 
Kofferraum montiert sind; und 

c) einer ersten und einer zweiten Halteeinrich- 
tung, wobei die erste Halteeinrichtung das Fach in 10 
einer ersten Position halt, wenn das Fach gieitfa- 
hig zwischen den Fuhrungen montiert ist, wobei 
das Fach sich in einer vorbestimmten Hohe uber 
dem Boden des Koffeiraums befindet und im all- 
gemeinen horizontal ausgerichtet ist, und die 15 
zweite Halteeinrichtung das Fach in einer zweiten 
Position halt, wenn das Fach gieitfahig zwischen 
den Fuhrungen montiert ist, wobei das Fach im 
wesentlichen nicht horizontal ausgerichtet ist, wo- 
bei die Halteeinrichtungen ermoglichen, dass das 20 
Fach aus entweder der ersten oder der zweiten Po- 
sition bewegt wird, in die jeweils andeie erste 
bzw. zweite Position gleitet und darin gehalten 
wird, ohne dass eine Demon tage des Faches von 
den Fuhrungen erforderlich ist 25 

5. Unteibringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei die er- 
ste Halteeinrichtung einen ersten und einen zweiten 
Vorsprung hat, die sich in entgegengesetzten Richtun- 
gen von dem Fach erstrecken, wobei der erste und der 
zweite Vorsprung jeweils mit einem ersten bzw. einem 30 
zweiten Schlitz in Eingriff bringbar ist, wobei der erste 
Schlitz in einer Funning ausgebildet ist und der zweite 
Schlitz in der anderen Funning ausgebildet ist 

6. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei jeder 
Schlitz einen Kanal aufweist, der einen Abschnitt hat, 35 
der sich im wesentlichen in der Langsrichtung des 
Fahrzeugs erstreckt 

7. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach Vorspninge hat, die sich in entgegengesetzten 
Richtungen erstrecken, und jede Fuhmng einen ersten 40 
und einen zweiten Schlitz hat, die jeweils einen \for- 
sprung von dem Fach darin aufhehmen, wobei der erste 
Schlitz ein im wesentlichen geschlossener Schlitz ist 
und der zweite Schlitz ein offener Schlitz ist, aus dem 
ein Vorsprung von dem Fach entfernt wird, wenn das 45 
Fach zu einem Ort gleitet, der zum Rand am Eingang 
des Koffeiraums am nacbsten ist, wobei das Fach gieit- 
fahig zwischen den Fuhrungen montiert verbleibt 

8. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 7, der des wei- 
teren ein flexibles Element aufweist, das entgegenge- 50 
setzte Enden hat, wobei ein Ende an dem Fach ange- 
bracht ist und das andere Ende an einem Haken fur eine 
Verbindung mit einer Fahrzeugkarosserie angebracht 
ist, um eine zusalzliche Stutze des Faches vorzusehen 
und das Fach bei einer im allgemeinen horizontalen 55 
Ausrichtung zu halten, wenn das Fach von dem offenen 
Schlitz abgenommen ist 

9. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach in der zweiten Position angeordnet wird, indem es 

zu einem Ort bewegt wird, der von einem Rand eines 60 
Offnungseingangs des Kofferraums am we i teste n ent- 
fernt ist, wahrend das Fach gieitfahig zwischen den 
Schienen montiert ist. 

10. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach Vorspninge hat, die sich in entgegengesetzten 65 
Richtungen erstrecken, und jede Fuhmng einen ersten 
und einen zweiten Schlitz hat, der jeweils einen 
sprung von dem Fach darin aufhimmt, wobei der erste 
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und der zweite Schlitz im wesentlichen geschlossene 
Schlitze sind. 

11. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 4, wobei das 
Fach bei einer im wesentlichen horizontalen Ausrich- 
tung gehalten ist, wahrend das Fach entlang der Fuh- 
rungen gleitet, bis das Fach einen vorbestimmten Ort 
zu einem Rand eines Offnungseingangs des Koffer- 
raums hin erreicht, woraufhin das Fach mit dem Eintre- 
ten in eine im wesentlichen geneigte Ausrichtung be- 
ginnt 

12. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 11, wobei das 
Fach in der zweiten Position angeordnet ist, wenn das 
Fach zu einem Ort an den Fuhrungen hinter dem vorbe- 
stimmten Ort bewegt wird. 

13. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 7, wobei das 
Fach eine hintere Seite und eine entgegengesetzt dazu 
befindliche Nforderseite hat, wobei die Hinterseite na- 
her zu einem Umfang eines Offnungseingangs des 
Kofferraums als die vordere Seite ist, und wenn der 
Vorsprung von dem Fach von dem zweiten Schlitz ent- 
fernt wird, das Fach in einem geneigten Zustand ange- 
ordnet ist, wobei die Vorderseite des Faches in einer 
groBeren Hohe als die Ruckseite des Faches gestutzt 
ist 

14. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 13, der des 
weiteren ein flexibles Element mit entgegengesetzten 
Enden aufweist, wobei ein Ende an dem Fach ange- 
bracht ist und das andere Ende an einem Haken fur eine 
Verbindung mit einer Fahrzeugkarosserie angebracht 
ist, um die Ruckseite des Faches bei einer Hohe zu stut- 
zen, die ungefahr der Vorderseite des Faches gleich ist, 
wenn das Fach aus dem zweiten Schlitz entfernt ist 

15. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 13, wobei das 
Fach direkt von der geneigten Ausrichtung in die 
zweite Position iibergeht 

16. Unterbringaufbau fur eine Verwendung bei einem 
Kraftfahrzeug mit einem Kofferraum mit einem Boden 
mit 

a) einem Paar an Fuhrungen, die in einem Koffer- 
raum eines Kraftfahrzeugs montierbar sind, zuein- 
ander beabstandet sind und einander gegenuber- 
stehen, wobei die Fuhrungen sich in einer im all- 
gemeinen Langsrichtung relativ zu dem Fahrzeug 
erstrecken; 

b) einem Fach, das gieitfahig zwischen den 
Schienen montiert ist, wenn die Fuhrungen in dem 
Kofferraum montiert sind; und 

c) einer ersten und einer zweiten Halteeinrich- 
tung, wobei die erste Halteeinrichtung das Fach 
bei einer ersten Position entfembar halt, wenn das 
Fach zwischen den Fuhrungen gieitfahig montiert 
ist, wobei das Fach sich in einer vorbestimmten 
Hohe oberhalb des Bodens des Kofferraums be- 
findet und im allgemeinen horizontal ausgerichtet 
ist, und die zweite Halteeinrichtung das Fach in 
einer zweiten Position entfembar halt, wenn das 
Fach gieitfahig zwischen den Fiihrungen montiert 
ist, wobei das Fach im wesentlichen nicht hori- 
zontal ausgerichtet ist, wobei das Fach von jeder 
der Positionen zu der anderen Position iiber eine 
weitere Position bewegt wird, bei der das Fach zu- 
mindest teilweise von den Fiihrungen abgenom- 
men ist. 

17. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 16, wobei jede 
Fuhmng einen ersten und einen zweiten Schlitz hat, 
und die erste Halteeinrichtung einen ersten vorstehen- 
den Abschnitt und einen zweiten vorstehenden Ab- 
schnitt hat, die sich von dem Fach erstrecken, wobei 
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der erste vorstehende Abschnitt mit dem ersten Schlitz 
in EingrilT sleht und der zweite vorstehende Abschnitt 
mit dem zweiten Schlitz in EingrifF stent. 

18. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 17, wobeijede 
Fiihrung eine Wand auf weist, an der die Schlitze ausge- 5 
bildet sind. 

19. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 17, wobei der 
erste Schlitz ein geschlossener Schlitz mit einem ver- 
groBerten Ende ist, das ermoglicht, dass der erste vor- 
stehende Abschnitt aus dem ersten Schlitz entfernt 10 
wird, und der zweite Schlitz ein offener Schlitzt isL 

20. Unterbringaufbau gemaB Anspruch 17, wobei die 
zweite Halteeinrichtung folgendes aufweist: 

einen dritten vorstehenden Abschnitt, der an dem Fach 
vorgesehen ist; und 15 
einen Halter, der an dem Fahrzeug montiert werden 
kann und eine Vertiefung fur ein Aufnehmen des drit- 
ten vorstehenden Abschnittes hat, um so das Fach in 
der zweiten Position zu halten. 

20 
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